SUSZVILAG

A torokorszagi jarmiipar fejldését tapasztalva hihetetlennek tinik, hogy
Magyarorszagon épitett autébuszokat rendelt az isztambuli kézlekedési vallalat.

Mert hol van mér az az idé, amikor az lka

rus 4000 autébuszt exportdlt

Torokorszagba! Szép emlék, de mar csak emlék. A valésag pedig: az irany
megfordult, torok autébuszok érkeznek Magyarorszagra, a Mercedes-Benz

és a Neoman korszerii gyaraiban is mind nagyobb mennyiségben késziilnek

a kiilonféle, varosi, helykézi, turista-autébuszok Eurépanak is. Ezért kuriézum,
hogy az Isztambuli Busworld kiéllitason VDL alvazra késziilt magyar
karosszériajo emeletes buszt lathatott a kézonség, amely azon til, hogy kidllitasi
darab volt, tarsait mar munkara fogtak Isztambulban.

debreceni Magyar Jarmitechnikai Zrt.

tendert nyert a térék nagyvarosban,
52 darab emeletes autébusz széllitaséra.
Igazén elismerésre mélté teljesitmény! A
cég fémérnokétsl, Kovdcs Norberttél
érdeklédtink a kulisszatitkokrél, elsésor-
ban arrél, mi okozta a legnagyobb nehéz-
séget a tervezés soran?
- Bele kellett férni a 4 méter magassagi
korlatba. Jéllehet a VDL alvéz kifejezetten
emeletesbusz-alvaznak készilt, de féleg
Angliaban keresett, ott pedig nincs a 4
méteres magassagkorlatozas. Az adott

alvdzmagassaghoz kellett olyan megol-
dast talalni, hogy megfeleljink a 4 méteres
magassagmaximumnak.

Belefértek a 4 méterbe

A torok megrendelének volt egy elképzelé-
se a belsé magassagokrél mindkét szinten,
ezt a kocsi elsé kétharmadan sikerilt is tar-
tani, de a jarmé hatsé részén csak nehe-
zen, bizonyos kompromisszumokkal lehe-
tett az eurépai elSirasok 1680 mm-es érté-
két is betartani. Torokorszagban kstelezs-
en nem alkalmazzék az 6sszes EU-s jog-

A Magyar Jarmiitechnikai Zrt. emeletes
autébusza nemcsak latvanynak kiilonleges,
hanem praktikus is a torok metropolisban

szabalyt, de szivesen szamon kérik azokat
a gyartéktél. A mi tenderiinkén is eurdpai
jogszabalyoknak kellett megfelelniink.

Az autébusz belil tagasabb a szokéasos-
ndl, vérosi autébuszban 650 mm az eléira-
sos Uléstavolsag, az MJT buszéban jéval
tobb, igy akar elévérosi forgalomban is
megfelels.

Evro 3-as DAF motor

Az alvéz a VD6l szarmazik, a gépészet
nagy része is. A motor még Euro 3-as,
DAF PE 183 C kézvetlen befecskendezési,
turbofeltsltével rendelkezé erdforras. A
9186 cm*-es motor 249 léerés, maximalis
forgatényomatéka 1050 Nm.

A valté Voith D854.3 automata, hidrauli-
kus retarderrel.

A futémi ZF RL 75EC fiiggetlen felfiggesz-
tésG eldl, Dana D66-11-B-1G gyartmany
hatul.

A fékrendszer kétkorss, pneumatikus rend-
szeri.

Szikség esetén a mellsé tengelyen tarcsa-
fék, a ,B” tengelyen pedig dobfék biztosit-
ja a megfelels lassulasat a jarminek.
Manapsag az ABS is magatél értetéds.
Az autébuszban torok készitésii egységek
is vannak. Az iivegezés, az ajtok, a para-
mentesitd, az ablaktérlék (also-felss
szint)... Térékorszagban mar mindent gyéar-
tanak, ami csak egy autébuszba szitksé-
ges. Nagyon szigoruak a garancidlis elé-
irasok. Mivel az autébuszok oft kézleked-
nek, célszeri a garancidlis kételezettség
alé keriilé alkatrészeket ,hazai” gyartétél
venni, és beépiteni, akik képesek a helyze-
tikbél adédéan az eléfordulé hibat igen
gyorsan és rugalmasan kijavitani.

Beszdllitok

gazdasagossagi szempontok szerint
— Gazdasagossagi szempontokat messze-
menden figyelembe kell venniink - mondja
Baranyai Aladér, az MJT Zrt. miszaki
tanacsadéja. — A garancigban kénnyen
kezelhets tételek szarmaznak t6rok beszal-
litéktol. Természetesen torekedtiink arrg,
hogy minél nagyobb magyar hanyad
legyen az MJT D02-11D-ben. A legna-
gyobb ,tétel” a karosszéria, a felépitmé-
nyen kiviil magyar beszallitétél szereztizk
be az iléseket, a padlézatot, a padlébur-
kolé anyagot, a kapaszkodérendszert, a
belsé burkolatok nagy részét, klimacsator-
na-lemezeket, a miszerfal-kiegészité bur-
kolati elemeket, a festéket... és azért nem
felejtend ki a magyar szellemi és fizikai
munka sem!

A busz tervezése ma mér minden apré






