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In der Basisversion verfiigen MJT Citymover 15 und Intermover 15 lber drei breite Einstiege. Die ersten Vertreter dieses neuen

Typs sind seit Kurzem in Kopenhagen auf Stadtrundfahrtlinie unterwegs.
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DOPPELT UND DREIFACH
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In unserem Bericht liber den ersten
zweiachsigen MJT-Doppeldecker in
Deutschland in 0S 09-1 haben wir
bereits erwahnt, dass die Ungarn auch
liber einen Dreiachser nachdenken.
Nun wurde dieses Vorhaben in die Tat
umgesetzt, die ersten Exemplare sind
seit Anfang August im Einsatz.

Nach oben offen

Der Markt fur Open-Top-Doppeldecker
fur den Stadtrundfahrtverkehr boomt
seit einigen Jahren europaweit - und
auch darlber hinaus, siehe Dubai-
Bericht in OS 11-2. Verwendete man
anfangs vielerorts ausgediente Lini-
enwagen, bei denen nachtraglich das
Oberdeck-Dach entfernt wurde, so
kommen mittlerweile immer mehr

0S 11-6

Neufahrzeuge zum Einsatz, die von
vornherein mit offenem Oberdeck
gebaut wurden. Grinde fur diese Ent-
wicklung sind zum einen der Mangel
an geeigneten alten Liniendoppel-
deckern und zum anderen verscharf-
te Umweltstandards, die dazu fuhren,
dass Euro-O-Busse in immer mehr
Stadten aus den Zentren ausge-
schlossen werden. Naturlich kann
man Altfahrzeuge aufwandig umrus'-
ten, wie es beispielsweise Fa. Schu
ster/Die Roten Doppeldecker in
Hamburg macht (siehe 0S 10-2).
Viele Betreiber investieren jedoch lie-
ber gleich in Neufahrzeuge, anstatt
viel Geld in alte Busse zu stecken,
die dann moglicherweise bald an
anderen Stellen altersbedingte Ver-

schleifferscheinungen aufweisen.

Vor diesem Hintergrund hat sich
auch MJT mit seinem Zweiachs-Dop-
peldecker im Sightseeinggeschaft
engagiert. Es gelang dem Busbauer
aus Debrecen, dem Platzhirsch Unvi
einige Marktanteile abzujagen; des-
sen Urbis auf Volvo B 9 TL ist recht
schwer, was negative Auswirkungen
auf Kapazitat und Kraftstoffkonsum
hat.

Von diesen Erfolgen ermutigt,
schickt MJT nun auch einen Dreiach-
ser auf den Sightseeingparcours. Er
ist in den Ausfuhrungen Citymo-
ver 15 mit Klasse-1-Zulassung (Lini-
enverkehr) und als Intermover 15 fur
Klasse 2 (Linien- und Gelegenheits-
verkehr) verfugbar.



Der Motor - ein stehender MAN-Reihen-
sechszylinder mit 10,5 | Hubraum -

ist hinten links in Turmbauweise
angeordnet.

Auf Achse

Beide Varianten sind 13,70 m lang
und lassen sich aufierlich nicht von-
einander unterscheiden. Auch bei den
Aggregaten gibt es keine Unterschie-
de: Kraftquelle ist ein stehender MAN-
Reihensechszylinder des Typs
D 2066 LOH, der hinten links einge-
baut wird. Zur Kraftlbertragung dient
das ZF-Automatikgetriebe Ecolife, das
serienmagig mit dem topographieab-
hangigen Schaltprogramm Topodyn
ausgestattet ist.

War der in OS 09-1 vorgestellte
Zweiachser der Firma Lay noch mit
Achsen von Voith ausgerustet, so hat
MJT mittlerweile auf ZF-Achsen umge-
stellt. Als Grund flhrt man an, dass
der Hinterachs-Zulieferer Graziano die
Zusammenarbeit mit Voith aufgekun-
digt hat. Wollte man weiterhin eine
Voith-Vorderachse verwenden, musste
man die Portal-Antriebsachse separat
von einem anderen Hersteller erwer-
ben - sei es Graziano oder auch ZF;
Graziano habe allerdings keinen eige-
nen Service. Wenn man nun aber
ohnehin eine ZF-Portalachse einbaue,
konne man auch die Vorder- und die

Nachlaufachse direkt aus der Passau-
er Achsenschmiede des Friedrichsha-
fener Konzerns beziehen. Die dritte
Achse verfugt Uber Einzelradaufhan-
gung und wird aktiv elektrohydraulisch
gelenkt, sie ist mit ZF-RAS (Rear Axle
Stearing) ausgestattet. Und weil man
schon einmal mit ZF in Verhandlungen
stand, wurden gleich auch noch ZF-
Getriebe geordert.

Die neuen Doppelstockbusse aus
Debrecen sind wahlweise fur ein zulas-
siges Gesamtgewicht von 24 t oder
26 t darstellbar. Die hohere Tragfahig-
keit erreicht man durch eine starkere
Belastung der Nachlaufachse, was
Uber den Druck in den Luftbalgen

Zwei Treppen - je eine vorne und ganz hinten - verbinden Unter-
und Oberdeck. Gegen Aufpreis sind auch Vogel-Sitze lieferbar, auf
Wunsch sogar mit Armlehnen.

Das Oberdeck kann im Bedarfsfall mit einer Plane geschlossen
werden. In diesem fiir das Stadtrundfahrtgeschaft entscheiden-
den Bereich finden bis zu 60 Passagiere einen Sitzplatz.
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gesteuert wird. Hierflr muss allerdings
eine andere Reifendimension
(315/60 R 22,5) aufgezogen werden.

MJT bietet das neue Flaggschiff als
normal geschlossenen Linienwagen
sowie als Open Top mit Falt- oder
Schiebedach an. Im Oberdeck konnen
bis zu 60 Sitzplatze installiert werden,
es ist Uber zwei Treppen erreichbar.
Die Optionsliste ist lang und umfasst
u. a. die Verwendung von rostfreiem
Stahl fir den Wagenkasten, einen
Motor nach EEV-Norm oder auch eine
Klimaanlage. Eine GPS-gestutze Acht-
kanal-Audioanlage fur das Stadtrund-
fahrtgeschaft lasst sich ebenfalls
direkt ab Werk einbauen.
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