emrégiben 3 darab emeletes auto-

buszt készitett az MJT Zrt. egy dani-
ai megrendel6 szamara. Ez a megbizas sok
tervezési-fejlesztési feladatot adott a deb-
recenieknek, lévén eddig kéttengelyes bu-
szok gorduiltek ki a gyarkapun, ez a rendelés
viszont haromtengelyes, nagyobb befoga-
doképességu buszokra szolt.
2009 6szén kaptak az els6 rendelést a dan
partnertél emeletes buszokra, és a 2010-
ben leszallitott els6 darabokat koveto-
en 2011-re mar tovabbi 4 kéttengelyes
és 3 haromtengelyes autébuszra érke-
zett megrendelés az északi orszagbal,
minden bizonnyal nem véletlendl. Az
lizemeltet6k elégedettek, a soférok jo for-
dulékonysaguk miatt is kiilonosen szeretik
az MJT emeletes buszait, az utasok részérdl
szintén csak dicséretet kapott a magyar au-
tobusz.
Korabban is az MJT tervében volt, hogy a
kinalatba felveszik a 3 tengelyes emele-
tes buszt, de ez az északrdl jott megrende-
lés felgyorsitotta az eseményeket. Egy sor
muszaki problémat kellett megoldani. Ezek
koziil az egyik a lépcsdfeljarok elhelyezése
volt. Egy masik a kordbbiakban hasznaltak-
nal nagyobb |6kettérfogatu és igy nagyobb
helyet is igényl6 motor, valamint ennek
specidlis hutérendszerének begyémaoszo-
lése volt a hatso lépcsdfeljaro ala. Nagyon
milliméterezni kellett, hogy minden elfér-
jen. A busz harmadik tengelye hidrauliku-
san kormanyzott, itt is volt tennivalod, hi-
szen a beépitett ZF Servocom RAS (Rear
Axle Steering) rendszer, habar tehergép-
jarmiben és buszban egyarant hasznala-
tos, de teherautos alkalmazasa sokkal elter-
jedtebb, mivel ott van elég hely, nem jelent
gondot a hatso munkahenger elhelyezése.
Annal tobb fejtorést okoz ez egy teljesen
alacsonypadlds autobusz esetében.
Végil is minden mdszaki jellegl problé-
mat sikertiilt megoldani, az autébuszok mar
munkaba is alltak. Szeptember végéig va-
rosnézé buszként teljesitenek szolgélatot
Koppenhagaban a City Sightseeing szerve-
zet vildagméret( halozatanak részeként. Ez-
utan a nyitott busz zart bussza alakul, a h6-
szigetelt ponyva tokéletes védelmet nydujt
még a zord északi viszonyok kozott is. Az
eddigi gyakorlat szerint 6sztél tavaszig is-
kolabuszként kozlekednek. Aztan ponyva
le, és johetnek ismét a turistak!
A Magyar Jarmiutechnikai Zrt.-t mar jog-
gal lehet emeletesbusz-specialistanak ne-
vezni. Magyarorszagon sincs masik gyar-
16, de kilféldon is egyre kevesebben fog-
lalkoznak ezzel a specialis szegmenssel. Ez
egyuttal azt is jelenti, nincs annyi konku-
rens, mint példaul a sz6l6 buszok teriletén.
Talan egyszer nalunk is rajonnek az emele-
tes buszok elényére, és akkor testvér(eke)t
kaphat az egyetlen itthon lizemeld busz.

Buszexport ¥ Debrecenbdl Daniaba

MJ

Az InterMover 15 (JTDD52)
vdroskdzi forgalomra

VAROSI ES VAROSKO1ZI
EMELETES AUTOBUSZ-GYARTAS

MJT CityMover 15 (JTDD51) varosi és InterMover 15
(JTDD52) varoskozi forgalomra

Buszvilag ¥ Camion Truck&Bus 2011/9

Senki nem lehet préféta sajat hazdjaban - ezt a sz6last mintha csak a debreceni
Magyar Jarmiitechnikai Zrt.-rél talaltak volna ki. A civisvaros autébuszgyartéjanak
tevékenységét, ugy tiinik, kiilfoldon 6vezi nagyobb elismerés. Mig hatarainkon tul
tobb mint 70, hazankban egyetlenegy buszuk iizemel.

Az MIT Zrt. készen all, a mostani dan példa-
bl is kideriil, képesek megoldani bonyo-
lult miszaki problémakat is. Tudomasunk-

ra jutott az is, hogy egy neves formaterve-
z6 segitségével megujitjdk buszaik kiilsé és
belsé arculatat is. PE

Méretek és miiszaki adatok:

Hosszlsdg: 13 700 mm « Szélesség: 2500 mm « Ma-

gassag: 4000 mm - Tengelytavolsag: 5900+1700

mm = Tulnydlas elél: 2700 mm - Tdlnydlas hatul:
| 3400 mm - Padlémagassdg: 350 mm - Belépési ma-
I gassag: 320 mm - Allémagassag alul: 1820 mm -

Alléomagassag feliil: 1720 mm - Menetkész témeg:
! 15000-15500 kg + Legnagyobb d&ssztémeg:
24 000-26 000 kg - Uléhelyek szama: 96-100 - Osz-
szes ukaslétszam: 120-160 - Maximalis megenge-
dett sebesség: 90 km/éra - Motor: MAN D 2066 LOH
26 - soros, négyitemd, turbéfeltoltés, kbzvetlen
befecskendezési dizelmotor intercoolerrel, allo
helyzetben beépitve - Lokettérfogat: 10 518 cm* »
Hengerek szama: 6 « Furat x |6ket: 120x155 mm « 50-
| ritési arany: 17:1 « Maximalis teljesitmény: 320 l6erd
| (1900 ford./percnél) » Maximalis forgatényomaték:
1600 Nm (1000-1400 percenkénti fordulat kozott)
« Emisszids szint: EEV « Valto: ZF Ecolife 6 AP 1700 B
- 6 fokozatu, automata, elektrohidraulikusan vezé-
relt, bolygdmives sebességvaltd beépitett hidrau-
likus retarderrel « Elsé tengely: ZF RL75EC- fligget-
len felfiiggesztés, légrugdzassal, hidraulikus len-
géscsillapitokkal, teherbiras 7500 kg - Hajtott ten
| gely: ZF AV132/87- portaltengely légrugdzassal,
| hidraulikus lengéscsillapitékkal, teherbiras: 13 000

kg « Harmadik tengely: ZF RL75EC/NLA - fliggetlen

felfiggesztés, légrugdzassal, hidraulikus lengés-
csillapitdkkal, teherbirds: 7500 kg « Kormanymii: ZF
Servocom 8098 - beépitett hidraulikus szervoval
Fékrendszer: kétkoros, pneumatikus fékrendszer -
ABS, ASR, hiatdtt, automata utanallitasa tarcsafékek
mindegyik tengelyen - Uzemanyagtartaly: elsé ten-
gely mogott jobb oldalon, 330 literes « Karosszéria:
négyszog szelvényd zért idomacél profilokbdl he-
gesztett vazszerkezet, horganyzott acéllemez ol-
dalburkolattal, elsé és hatso panelek lvegszal erd-
sitett poliészter elemekbdl, h6- és hangszigetelés,
akrilalapu festés, liregvédelem, az alsé karosszéria-
részek kilon korroziovédelemmel, szinezett bizton-
sagi oldallivegek, elektropneumatikusan mikodte-
tett kétszdrnyu utasajtok - Belsé rész: alsé szinten
végig alacsonypadlos, impregnalt rétegelt lemez-
bél kialakitott padlézat csuszasmentes PVC bur-
kolattal, a vezetdiilés légrugds, fejtdmaszos és ha-
rompontos biztonsagi dvvel ellatott, vérosi/eléva-
rosi kiviteld, karpitozott utasiilések - Fiités, szellé-
zés: statikus fltés az oldalfalak mentén elhelyezett
konvektorokkal, mindkét szinten klimarendszer, az
egyes utasiilésekhez egyedileg allithaté beflivok-
kal « Alapfelszereltség: ECAS térdepléfunkcioval,
kameras figyelGrendszer - a felsd szinten és a hatso
ajtokhoz, szines informacios kijelzé a miszerfalon,
rampa és rogzitdsin kerekes székhez




